
Порядок взаимодействия диспетчера ОВД с 
экипажем ВС, направленный на обеспечение 
непрерывного контроля за движением ВС на 

предпосадочной прямой, с незамедлительным 
информированием экипажа о выявленных 
отклонениях ВС по курсу и/или глиссаде



Вывод из эксплуатации ПРЛ
После полного вывода из эксплуатации к середине 2010-х годов посадочных радиолокаторов (ПРЛ) у диспетчеров

аэродрома (ПДП, СДП, КДП «Вышка») стало формироваться устойчивое представление о том, что контроль за

местоположением ВС на предпосадочной прямой как по курсу, так и по глиссаде перестало быть их

ответственностью.

Требования ФАП радиосвязи (ФАП-362), утверждённых в 2012 году, к фразеологии радиообмена диспетчера

аэродрома с экипажем прибывающего ВС также были упрощены.

Характерным примером неблагоприятных последствий всех этих обстоятельств

стало событие, произошедшее на аэродроме Москва (Шереметьево) 10.04.2024 и

связанное с посадкой на незапланированную ВПП ВС Airbus-320 рейса АФЛ1357

при заходе по неточному инструментальному типу захода на посадку (NDB).



10:24:43 Э: Шереметьево-Вышка, AФЛ 1357, добрый день, 

06 Правая, заход NDB

10:24:48 Д: Добрый день, AФЛ 1357, Шереметьево-Вышка, 

продолжайте заход NDB, ВПП 06 Правая



10:26:30 Д: АФЛ 1357, согласно моим данным, находитесь 

слегка левее курса

10:26:38 Э: Информацию принял, АФЛ 1357



10:27:39 Д: АФЛ 1357, вы все еще слегка левее курса

10:27:44 Э: Принял информацию, АФЛ 1357, полосу 

наблюдаю

10:27:47 Д: АФЛ 1357, ветер у земли 080 градусов 4 м/с, 

ВПП 06 Правая, посадку разрешаю

10:27:53 Э: 06 Правая, посадку разрешили, АФЛ 1357



10:29:55 Э: АФЛ 1357, посадка

10:29:57 Д: АФЛ 1357, освобождайте влево на РД В4

10:30:01 Э: Влево В4, АФЛ 1357



Рекомендуемая фразеология радиообмена
Одним из выводов комиссии по расследованию причин авиационного инцидента с ВС рейса АФЛ1357 было

недостаточное информирование диспетчером Вышки экипажа заходящего на посадку ВС о его

местоположении на предпосадочной прямой ВПП 06 Правая.

Возросшая точность позиционирования ВС на средствах наблюдения ОВД полежит обязательному отражению в

технологиях работы диспетчера (ТРД) на предмет его ответственности за контроль местоположения прибывающего

ВС относительно линии заданного пути, своевременного и полного информирования экипажа о наблюдаемых

отклонениях ВС по курсу и/или глиссаде ВПП посадки, а также о своих подозрениях на возможный заход ВС не на

заданный элемент лётного поля (другую ВПП, МРД, РД).



Изменения в Технологию работы диспетчера

Работа по усовершенствованию  ТРД 

и фразеологии радиообмена, 

проведённая в АДЦ ЕС ОрВД 

(Москва, Шереметьево), привела к 

желаемым результатам, что 

подтверждается случаем, 

произошедшим на аэродроме 

10.01.2025 и связанным с заходом на 

посадку по точному 

инструментальному типу захода на 

посадку (ILS) на ВПП 06 Правая 

ВС Boeing-777 рейса АФЛ325.



18:52:21 Э: Шереметьево-Вышка, добрый вечер, АФЛ 325 

тяжелый, продолжаю заход ИЛС, 06 Правая

18:52:25 Д: АФЛ 325, Шереметьево-Вышка, добрый вечер, 

ВПП 06 Правая, продолжайте заход





18:54:01 Д: АФЛ 325, подтвердите, на правую полосу 

заходите?

18:54:04 Э: Подтверждаю, но у нас помехи по курсовому

18:54:07 Д: АФЛ 325, в критической зоне никого не 

наблюдаю



18:54:14 Д: АФЛ 325, по моим данным, 

вы сейчас на ВПП 06 Центральную 

заходите

18:54:16 Э: Берём поправку, АФЛ 325



18:54:38 Д: АФЛ 325, продолжаете заходить на ВПП 06 

Центральная. Готовы на 06 Центральную выполнить посадку?

18:54:44 Э: Уходим на второй круг, АФЛ 325

18:54:46 Д: АФЛ 325, информацию принял, уход на второй круг



Выводы
1. Возросшая точность позиционирования заходящего на посадку ВС на предпосадочной прямой,

имеющаяся у современных средств наблюдения ОВД, накладывает на диспетчера аэродрома функции по

контролю местоположения прибывающего ВС по курсу и/или глиссаде и своевременного

информирования его экипажа о выявленных отклонениях. Это должно быть отражено в

соответствующих ТРД.

2. Методическая работа, проводимая на постоянной основе с персоналом ОВД в структурных

подразделениях оперативных органов ЕС ОрВД, должна быть направлена на формирование культуры

вовлечённости и сопричастности диспетчера УВД ко всему происходящему с ВС или его экипажем,

оказание экипажу необходимой помощи и содействия, в случае возникновения у него трудностей с

навигацией или пилотированием ВС.

3. В каждом органе ОВД должна быть разработана и утверждена соответствующим методическим

советом Рекомендуемая фразеология радиообмена «диспетчер - экипаж», которая, опираясь на базовые

положения ФАП-362, содержала бы в себе особенности ОВД конкретного диспетчерского пункта

(сектора), а также постоянно изменяющиеся требования времени к работе диспетчера УВД.


