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Столкновение с землей 
в управляемом полете

(CFIT)

 Продолжение  полета  по  ПВП  при 
отсутствии  видимости  наземных 
ориентиров.

 В  рамках  функционирования  СУБП,  с  целью  развития 
культуры  безопасности  полетов,  разъяснение  членам 
летных  экипажей  разницы  между  ошибками  и 
нарушениями при выполнении полетов.

 Дополнение  политики  в  области  безопасности  полетов 
заявлением  о  нетерпимости  к  преднамеренным 
нарушениям правил полетов.

 Взаимодействие  с  основными  заказчиками  коммерческих 
воздушных  перевозок  и  авиационных  работ  с  целью 
развития  культуры  безопасности  полетов,  включая 
выявление и решение проблем подготовки и обеспечения 
полетов  с  учетом  географических  и  климатических 
особенностей региона.

 Соблюдать установленные правила полетов по ППП и ПВП 
и действий при попадании в условия ниже минимума или 
опасные для полетов метеоусловия.

 При  подготовке  к  полету  соблюдать  правила  расчета 
минимальных безопасных высот.

 Изучение района аэродрома (в радиусе 50 км) естественных 
и  искусственных  препятствий,  которые  могут  оказать 
влияние на безопасность полетов.

 Потеря  пространственной  ориентировки 
при  выполнении  полета  на  высоте  менее 
безопасной в метеорологических условиях, 

 Оценка  эффективности  методологии  проведения 
тренажерной подготовки летного состава вертолетов:

▪ по сценарию обстановки реального полета по маршруту 
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не соответствующих ПВП. (с  учетом  особенностей  предполагаемых  районов 
выполнения  полетов)  и  оценки  инструкторским 
составом действий тренируемого экипажа при встрече с 
метеорологическими  условиями  ограниченной 
видимости в части своевременного принятия решения 
на  изменение  плана  полета,  выполнения  посадки  на 
подобранную  площадку  (на  запасной  аэродром)  или 
переход на полет по ППП. Акцентировать внимание на 
методологию проведения таких тренировок с  членами 
летных экипажей, не допущенных к полетам по ППП, в 
части оценки их действий при внезапном попадании в 
условия  ограниченной  видимости  и  готовности 
продолжить  пилотирование  по  приборам  с  целью 
возврата в район хорошей погоды;

▪ техника пилотирования и управления ресурсами кабины 
экипажа  ВС  при  выполнении  маневров  по  приборам 
(выход  на  новый  курс;  выдерживание  курса  в 
горизонтальном  полете,  наборе  высоты  и  снижении; 
виражи и стандартные развороты и др.).

 Проведение  анализа  практики  использования  систем 
(устройств),  имитирующих  условия  полета  по  приборам 
(шторок имитации видимости, специальных очков и т.п.), 
при аэродромных тренировках.

 Обращать  внимание  членов  летных  экипажей  ВС  на 
порядок  распределения  внимания  для  контроля 
пространственного  положения  ВС  с  помощью  приборов 
при  маневрировании  на  малой  высоте  в  условиях 
ограниченной видимости.

 Продолжение  полета  на  аэродром 
назначения и выполнение захода на посадку 
(вместо  полета  на  запасной  аэродром  с 

 Соблюдение требований ФАП «Подготовка и выполнение 
полетов в гражданской авиации Российской Федерации», в 
части порядка принятия решения на продолжение полета 
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рубежа ухода) при наличии информации о 
метеоусловиях  на  аэродроме  назначения 
ниже  установленного  эксплуатационного 
минимума аэродрома.

до  аэродрома  назначения  с  рубежа  ухода  на  запасной 
аэродром.

 Неуход  на  второй  круг  (на  запасной 
аэродром) при несоответствии фактических 
метеоусловий  установленному 
эксплуатационному  минимуму  аэродрома 
назначения.

 Непредусмотренное  РЛЭ  использованием 
спутниковой  навигационной  системы  для 
выполнения захода на посадку.

 Обеспечивать  эффективное  функционирование  СУБП 
эксплуатанта воздушного судна. Проведение мероприятий 
по  выявлению  факторов  опасности,  оценке  и  снижению 
соответствующих рисков и доведения данной информации 
до всех членов лётных экипажей.

 Неиспользование  возможностей  системы 
раннего  предупреждения  приближения 
земли (СРППЗ).

 Преждевременное  снижение  вследствие 
отсутствия  взаимодействия  и 
перекрестного  контроля  между  членами 
экипажа, а также недостаточное управление 
ресурсами экипажа.

 Изучение  с  летным  составом  порядка  подготовки  и 
принципов использования в полете СРППЗ.

 Проведение  занятий  (тренировок)  по  действиям  при 
несоответствии  параметров  полета  ВС  критериям 
стабилизированного захода на посадку и при срабатывании 
сигнализации  опасного  сближения  с  землей.  Обратить 
особое  внимание  на  управление  ресурсами  экипажа, 
взаимодействие  в  экипаже  и  выполнение  стандартных 
эксплуатационных процедур.

 Ошибка  при  установке  на  высотомере 
давления аэродрома.

 Невнимательность  при  интерпретации 
давлений QFE и QNH и единиц измерения.

 При проведении проверок эксплуатантов ВС коммерческой 
авиации  контролировать  полному  и  качество  инструкций 
по  обучению  методам  предотвращения  CFIT, 
предусмотренных ФАП «Подготовка и выполнение полетов 
в гражданской авиации Российской Федерации».

 Изучение порядка перевода (пересчета) единиц измерения 
давления в «мм рт. ст.» и «гПа».

 Отклонение от схемы захода на посадку.  Комплексное  использование  экипажем  ВС  средств 
навигации  при  выполнении  схем  прибытия,  вылета  и 
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захода на посадку.

 Выполнять уход на второй круг при нестабилизированном 
заходе  (соблюдать  стандартные  эксплуатационные 
процедуры).

 Проведение  занятий  (тренировок)  по  изучению 
особенностей  схем  захода  на  посадку  на  аэродромы, 
расположенные  в  горной  местности,  в  том  числе  с 
применением  процедуры  визуального  маневрирования 
(маневр  «circle-to-land»),  выдерживанию  минимальных 
безопасных высот в районе аэродрома.

 Отсутствие  контроля  со  стороны 
диспетчера ОВД за занятием ВС заданной 
высоты при снижении и заходе на посадку.

 Отсутствие  в  технологии  работы 
диспетчера  ОВД  описания  порядка 
действий  при  наличии  информации  о 
пеленге,  свидетельствующей  о 
существенном  отклонении  ВС  от 
установленной  схемы  захода,  а  также 
пассивность диспетчера при наличии такой 
информации.

 Изучение  с  персоналом  по  ОВД  соответствующих 
требований  ФАП  «Организация  воздушного  движения  в 
Российской Федерации».

 Соблюдение  правил  векторения  в  районе  аэродрома  (на 
эшелонах  (высотах)  не  менее  минимальных, 
опубликованных  в  документах  аэронавигационной 
информации).

 Контроль  работоспособности,  корректная  настройка  и 
использование сигнализации на рабочем месте диспетчера 
о снижении ВС ниже минимальной безопасной высоты.

 Проведение  занятий  со  специалистами  органов  ОВД 
(управления полетами) по действиям в случае обнаружения 
значительных отклонений ВС от схемы захода на посадку.

 Наличие  ложных  визуальных  ориентиров, 
приводящих  к  ошибкам  в  определении 
места ВС относительно ВПП.

 Использовать возможности светосигнального оборудования 
ВПП  вне  зависимости  от  времени  суток  и 
метеорологических условий.

 Учитывать  замечания  экипажей  о  состоянии  визуальных 
ориентиров  аэродрома  и  работе  средств  навигации  и 
посадки.
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 Передавать экипажу ВС полную информацию об условиях 
посадки.

 Потеря  ориентировки  в  снежном  или 
пыльном вихре.

 При  разработке  программ  подготовки  членов  экипажей 
вертолетов предусматривать необходимость теоретической 
подготовки  и  тренировки  на  летном  тренажере  по 
действиям в  случае  образования  снежного  или пыльного 
вихря.

 Рассмотреть  необходимость  доработки  программ 
тренажерной подготовки в части отработки взаимодействия 
членов экипажа при переходе с ПВП на ППП при потере 
визуального контакта с наземными ориентирами.

 Соблюдать  требования  правил  полетов  (пункты  3.105  и 
3.106  ФАП  «Подготовка  и  выполнение  полетов  в 
гражданской  авиации  Российской  Федерации»),  а  также 
рекомендации РЛЭ соответствующего типа вертолета при 
выполнении взлета или посадки в условиях возможности 
образования снежного или пыльного вихря.

 Неучет  летно-технических  характеристик 
ВС при подготовке к полету в высокогорной 
местности.

 Планировать полет в горной местности с учетом полетной 
массы и рельефа местности.

___________


