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ОПРЕДЕЛЕНИЯ

В настоящей Методике корректировки схем (процедур) маневрирования для аэродромов (вертодромов, посадочных площадок) при полётах воздушных судов по давлению, приведенному к уровню моря по стандартной атмосфере (QNH), с учётом указания на аэронавигационных картах высот в футах, применяются следующие термины с соответствующими определениями.

Абсолютная высота пролёта препятствий (ОСА) или относительная высота пролёта препятствий (ОСН). Минимальная абсолютная высота или минимальная относительная высота над превышением соответствующего порога ВПП или в соответствующих случаях над превышением аэродрома, используемая для обеспечения соблюдения соответствующих критериев пролёта препятствий.

Примечание 1. Абсолютная высота пролёта препятствий отсчитывается от среднего уровня моря, а относительная высота пролёта препятствий – от превышения порога ВПП или, в случае неточных заходов на посадку, от превышения аэродрома или превышения порога ВПП, если его превышение более чем на 2 м  меньше превышения аэродрома. Относительная высота пролёта препятствий для захода на посадку по кругу отсчитывается от превышения аэродрома.

Примечание 2. В тех случаях, когда используются оба понятия, для удобства можно применять форму "абсолютная/относительная высота пролёта препятствий" и сокращение "ОСА/Н".
Дальность по DME. Дальность, измеряемая по линии прямой видимости (наклонная дальность), от источника сигнала DME до приемной антенны.

Дополнительная зона. Зона, установленная с каждой стороны основной зоны вдоль номинальной линии пути, в пределах которой запас высоты над препятствиями постепенно уменьшается.

Конечный участок захода на посадку. Участок схемы захода на посадку по приборам, в пределах которого производится выход в створ ВПП и снижение для посадки.

Минимальная абсолютная высота в секторе (MSA). Наименьшая абсолютная высота, которая может быть использована и которая будет обеспечивать минимальный запас высоты 300 м  над всеми объектами, находящимися в секторе круга радиусом 46 км, в центре которого расположено радионавигационное средство.

Минимальная абсолютная высота снижения (MDA) или минимальная относительная высота снижения (MDH). Указанная в схеме неточного захода на посадку или схеме захода на посадку по кругу абсолютная или относительная высота, ниже которой снижение не должно производиться без необходимого визуального контакта с ориентирами.

Примечание 1. Минимальная абсолютная высота снижения (MDA) отсчитывается от среднего уровня моря, а минимальная относительная высота снижения (MDH) – от превышения аэродрома или превышения порога ВПП, если его превышение более чем на 2 м  меньше превышения аэродрома. Минимальная относительная высота снижения для захода на посадку по кругу отсчитывается от превышения от высоты самого низкого порога ВПП для учёта особенностей отечественной практики передачи давления QFE. 
Примечание 2. "Необходимый визуальный контакт с ориентирами" означает видимость части визуальных средств или зоны захода на посадку в течение времени, достаточного для оценки пилотом местоположения воздушного судна и скорости его изменения по отношению к номинальной траектории полёта. В случае захода на посадку по кругу необходим визуальный контакт с ориентирами в районе ВПП.

Примечание 3. В тех случаях, когда используются оба понятия, для удобства можно применять форму "минимальная абсолютная/относительная высота снижения" и сокращение "MDA/H".
Навигация методом счисления пути (DR). Расчет и определение местоположения воздушного судна относительно ранее известного местоположения на основе данных о направлении, времени и скорости полета.

Начальная контрольная точка захода на посадку (IAF). Контрольная точка, обозначающая начало начального участка и конец участка прибытия, если предусматривается.

Начальный участок захода на посадку. Участок схемы захода на посадку по приборам между начальной контрольной точкой захода на посадку и промежуточной контрольной точкой или, в соответствующих случаях, конечной контрольной точкой (или точкой) захода на посадку.

Обратная схема. Схема, позволяющая воздушному судну изменить направление на обратное на начальном участке схемы захода на посадку по приборам. Этот маневр может включать стандартные развороты или развороты на посадочную прямую.

Основная зона. Установленная зона, расположенная симметрично относительно номинальной линии пути, в пределах которой запас высоты над препятствиями обеспечивается полностью.

Относительная высота. Расстояние по вертикали от указанного исходного уровня до уровня, точки или объекта, принятого за точку.

Порог ВПП (THR). Начало участка ВПП, который может использоваться для посадки.

Превышение. Расстояние по вертикали от среднего уровня моря до точки или уровня земной поверхности или связанного с ней объекта.

Превышение аэродрома. Превышение самой высокой точки посадочной площади.

Промежуточная контрольная точка (IF). Контрольная точка, обозначающая конец начального участка и начало промежуточного участка.

Промежуточный участок захода на посадку. Участок схемы захода на посадку по приборам соответственно между промежуточной контрольной точкой и конечной контрольной точкой (или точкой) захода на посадку или между концом обратной схемы, схемы "ипподром" или линии пути, прокладываемой методом счисления, и конечной контрольной точкой (или точкой) захода на посадку.

Стандартный маршрут вылета по приборам (SID). Установленный маршрут вылета по правилам полетов по приборам (ППП), связывающий аэродром или определенную ВПП аэродрома с назначенной основной точкой, обычно на заданном маршруте ОВД, в которой начинается этап полета по маршруту.

Стандартный маршрут прибытия по приборам (STAR). Установленный маршрут прибытия по правилам полетов по приборам (ППП), связывающий основную точку, обычно на маршруте ОВД, с точкой, от которой может начинаться полет по опубликованной схеме захода на посадку по приборам.

Схема захода на посадку по приборам (IAP). Серия заранее намеченных маневров, выполняемых по пилотажным приборам, при соблюдении установленных требований, предусматривающих предотвращение столкновения с препятствиями, от начальной контрольной точки захода на посадку или, в соответствующих случаях, от начала установленного маршрута прибытия до точки, откуда может быть выполнена посадка, а если посадка не выполнена, то до точки, от которой применяются критерии пролета препятствий в зоне ожидания или на маршруте. Схемы захода на посадку по приборам классифицируются следующим образом:

Схема неточного захода на посадку (NPA). Схема захода на посадку по приборам с использованием бокового наведения, но без использования вертикального наведения.
Схема "ипподром". Схема, позволяющая воздушному судну уменьшить абсолютную высоту на начальном участке захода на посадку и/или вывести воздушное судно на линию пути приближения, когда вход в обратную схему нецелесообразен.

Схема полета в зоне ожидания. Заранее определенный маневр, позволяющий воздушному судну оставаться в пределах определенного воздушного пространства в ожидании последующего разрешения.

Схема ухода на второй круг. Порядок, которого необходимо придерживаться в случае невозможности продолжения захода на посадку.

Точка ухода на второй круг (MAPt). Точка в схеме захода на посадку по приборам, в которой или до которой для обеспечения минимального запаса высоты над препятствиями должен начинаться полет по предписанной схеме ухода на второй круг.

Фут (фут). Мера длины, равная 0,3048 метра.
Эшелон полета (FL). Поверхность постоянного атмосферного давления, отнесенная к установленной величине давления 1013,2 гектопаскаля (гПа) и отстоящая от других таких поверхностей на величину установленных интервалов давления.

Примечание 1. Барометрический высотомер, градуированный в соответствии со стандартной атмосферой:

а) при установке на QNH будет показывать абсолютную высоту;

б) при установке на QFE будет показывать относительную высоту над опорной точкой QFE;

в) при установке на давление 1013,2 гектопаскаля (гПа) он может использоваться для указания эшелонов полета.

Примечание 2. Термины "относительная высота" и "абсолютная высота", используемые в примечании 1, означают приборные, а не геометрические относительные и абсолютные высоты.

ОБОЗНАЧЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ 

	AIP, АИП                 
	– сборник аэронавигационной информации

	DME 
	– дальномерное оборудование                

	FAF
	– конечная контрольная точка захода на посадку

	FAP
	– точка конечного этапа захода на посадку

	IAF
	– начальная контрольная точка захода на посадку

	IF
	– промежуточная контрольная точка

	MAPt
	– точка ухода на второй круг

	MCA
MDA/H 

MOC 

MSA, БВПс
	–  международная стандартная атмосфера
– минимальная абсолютная/относительная высота снижения
– минимальный запас высоты над препятствиями
– безопасная высота в секторе

	MSL
	– средний уровень моря

	NDB
	– ненаправленный радиомаяк, приводная радиостанция

	NPA
	– неточный заход на посадку

	OCA/H
	– абсолютная/относительная высота пролета препятствий

	OCS
	– поверхность пролета препятствий

	QNH
	– установка на земле шкалы давлений высотомера для получения превышения

	QFE
	– атмосферное давление на уровне превышения аэродрома (или порога ВПП)

	PDG
	– расчетный градиент схемы

	SID
	– стандартный маршрут вылета по приборам

	STAR
	– стандартный маршрут прибытия по приборам

	THR
	– порог ВПП

	TP
	– точка разворота

	VOR
	– всенаправленный ОВЧ-радиомаяк

	VS
	– визуальный участок

	ГА
	– гражданская авиация

	ИПП
	– инструкция по производству полетов

	ИКАО
	– международная организация гражданской авиации

	КТА
	– контрольная точка аэродрома 

	ОВД
ОСП
	– обслуживание воздушного движения
– оборудование системы посадки

	ППП
	– правила полетов по приборам

	УВД
	– управление воздушным движением

	ЭП
	– эшелон полета (FL)

	ПЗ-90.02
	– Российская национальная государственная геодезическая геоцентрическая система координат «Параметры Земли 1990 года»


ВВЕДЕНИЕ

Методика корректировки схем (процедур) маневрирования для аэродромов (вертодромов, посадочных площадок) при полётах воздушных судов по давлению, приведенному к уровню моря по стандартной атмосфере (QNH), с учётом указания на аэронавигационных картах высот в футах (далее – Методика) разработана во исполнение пункта 6.1 Плана мероприятий по переходу на использование давления, приведенного к уровню моря по стандартной атмосфере (QNH), одобренного на заседании рабочей группы по переходу Российской Федерации на использование при выполнении полетов давления, приведенного к уровню моря (QNH), образованной приказом Росавиации от 5 мая 2012 г. № 288 (протокол от 
12 сентября 2013 г. № 3-56-пр)*.
Методика разработана в соответствии с требованиями воздушного законодательства Российской Федерации, Стандартами и Рекомендуемой практикой Международной организации гражданской авиации (ИКАО).

Согласно решениям рабочей группы по переходу Российской Федерации на использование при выполнении полетов давления, приведенного к уровню моря (QNH), обозначенным в протоколе от 12 сентября 2013 г. № 3-56-пр*, признано целесообразным осуществить одновременно с переходом на QNH переход на использование в гражданской авиации единиц измерения высоты полета, выраженных в футах, и установить дату перехода на использование давления, приведенного к уровню моря по стандартной атмосфере (QNH), при выполнении полетов гражданских воздушных судов в воздушном пространстве Российской Федерации – 13 ноября 2014 г.
Настоящая Методика предназначена для использования старшими авиационными начальниками при организации и проведении работ по корректировке схем (процедур) маневрирования воздушных судов, подлежащих опубликованию в АИП России, с учётом указания на аэронавигационных картах высот в футах.
После регистрация поправок, вносимых в зарегистрированные инструкций по производству полетов в районе аэродрома, вертодрома и аэронавигационных паспортов аэродрома, вертодрома, посадочной площадки, осуществляемой в соответствии с приказом Минтранса от 13 января 2011 № 14, старшие авиационные начальники представляют в ФГУП «ЦАИ» проекты поправок в АИП России согласно приказу Федеральной аэронавигационной службы от 15 января 2007 № 1.
Сроки представления в ФГУП «ЦАИ» проектов поправок в АИП России указаны в Плане-графике опубликования поправок в АИП России при переходе к QNH, одобренном на заседании рабочей группы по переходу Российской Федерации на использование при выполнении полетов давления, приведенного к уровню моря (QNH), образованной приказом Росавиации от 5 мая 2012 г. № 288, (протокол от 
5 ноября 2013 г. № 3-59-пр)*.
В случае принятия решения старшими авиационными начальника о выполнении полной переработки аэронавигационных карт с указанием абсолютных высот в футах и с соблюдением всех правил округления, установленных документами ИКАО, специалистами на местах (сотрудниками организаций, эксплуатирующих аэродромы, вертодромы, посадочные площадки), осуществлять такую деятельность необходимо в соответствии с распоряжением Минтранса России от 17 апреля 2013 г. № МС-34-р «Об организации деятельности по построению (разработке) схем маневрирования воздушных судов для гражданских аэродромов Российской Федерации и обеспечению качества».
___________
* Опубликовано на официальном сайте Росавиации; http://www.favt.ru/favt_new/?q=dejatelnost/vnedrenieqnh
1. Анализ основных проблем, связанных с переходом к опубликованию на аэронавигационных картах схем (процедур) маневрирования для аэродромов с указанием предусмотренных схемами абсолютных высот и других высот в футах, а также разработка предложений по решению указанных проблем.

В настоящее время на аэронавигационных картах, опубликованных в Сборнике аэронавигационной информации Российской Федерации (АИП России) высоты, значения которых ниже высоты перехода и эшелона перехода, указываются в виде относительных высот (HEIGHT) в метрах. Значения относительных высот указываются в скобках. Уровень, относительно которого указываются высоты – это опорная точка QFE, как правило – абсолютная высота (превышение) порога ВПП, которая используется для взлёта и посадки. В качестве примера на рис. 1 показана аэронавигационная карта «INSTRUMENT APPROACH CHART», опубликованная в АИП России,  на которой указаны:

1  – относительная высота;

2 – примечание о том, что превышения, относительные и абсолютные высоты указываются в метрах; 

3 – примечание о том, что установка высотомера производится по давлению QFE (QNH по запросу);

4 – указание абсолютной высоты в виде номера эшелона. 

Для пересчёта высот из метров в футы необходимо руководствоваться  требованиями Приложения 5 к Конвенции о международной гражданской авиации «Единицы измерения, подлежащие использованию в наземных и воздушных операциях». В соответствии с указанным документом,  для получения значения высоты в футах, значение высоты, выраженное в метрах,  необходимо разделить на коэффициент 0,3048. 

В примере, показанном на рис. 1, для перевода относительной высоты точки FAP, выраженной в метрах,  в абсолютную высоту, выраженную в футах необходимо:

А) определить значение абсолютной высоты точки FAP (На FAP) в метрах. Для этого необходимо к относительному значению высоты точки FAP прибавить превышение порога ВПП (THR ELEV). Превышение порога указано на схеме и равно 20,1 м.  
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Рис. 1. Пример указания абсолютных и относительных высот на аэронавигационной карте в АИП России.

На FAP = 600 + 20,1 = 620,1 (м). 

б) определить значение абсолютной высоты точки FAP (На FAP) в футах. Для этого необходимо абсолютное значение высоты точки FAP в метрах разделить на коэффициент 0,3048:  На FAP = 620,1/0,3048 = 2034,45 (фут). 

В результате выполненных действий получено точное (неокруглённое) значение абсолютной высоты точки FAP в футах. Это неокруглённое значение не может быть опубликовано на аэронавигационной карте, т.к. в соответствие с требованиями документов ИКАО Приложение 4 к Конвенции о международной гражданской авиации «Аэронавигационные карты» публикуемые на аэронавигационных картах значения абсолютных высот должны округляться для соблюдения параметра «Разрешения карты». Параметр «Разрешение карты» указан в Добавлении 6 «Требования к качеству аэронавигационных данных». В ряде случаев даётся ссылка на документ ИКАО Doc 8168 «Правила аэронавигационного обслуживания. Производство полетов воздушных судов» (PANS-OPS). Далее в настоящей Методике для каждого случая указания абсолютных высот на аэронавигационных картах будут указаны правила округления согласно указанным документам ИКАО. Для рассматриваемой в примере  абсолютной высоты точки FAP значение высоты в футах должно округляться до ближайшей величины, кратной 100 футам. При этом, высота точки FAP не может быть меньше минимальной безопасной высоты полёта на промежуточном этапе захода на посадку. Поэтому, при отсутствии информации о значении минимальной безопасной высоты на промежуточном этапе захода на посадку, с целью исключения нарушения запасов высоты над препятствиями,  в общем случае округление необходимо производить в сторону увеличения. 

Поскольку информации о значении минимальной безопасной высоты на промежуточном этапе захода на посадку отсутствует,  для публикации на аэронавигационной карте  точное значение высоты точки FAP 2034,45 фут в соответствии с правилами ИКАО должно быть округлено в сторону увеличения до значения 2100 фут.

Следует отметить, что замена опубликованной относительной высоты (600) м на абсолютную высоту 2100 фут приводит к искажению других параметров схемы захода на посадку. В частности, значение удаления точки FAP (LFAP) от порога ВПП для угла наклона глиссады (Θ) 3о, высоты опорной точки (RDH) 15,8 м и относительной высоты точки FAP (Нo FAP) (600) м равно:

LFAP  = (Нo FAP – RDH)/tg Θ = 11 147 (м).

При указании на схеме абсолютной высоты FAP 2100 фут и сохранении значения угла наклона глиссады 3о, который задан радиомаячной системой посадки, фактическое удаление точки FAP от порога ВПП становится равным:

LFAP  = (0,3048На FAP – THR ELEV – RDH)/tg Θ = 11 528 (м).

Таким образом, указание на схеме округлённого значения абсолютной высоты FAP 2100 фут приводит к смещению фактического удаления точки входа в глиссаду почти на 400 м (рис. 2). Для учёта этого обстоятельства необходимо:

а)  на схеме изменить положение точки FAP, передвинув её на 381 м от порога ВПП;

б) изменить отметку дальности по DME в точке FAP, указав вместо опубликованного значения D12,9 уточнённое значение D13,3;

в) оценить необходимость переноса контрольной точки промежуточного этапа захода на посадку IF с целью сохранения нормативной длины промежуточного этапа захода на посадку. В случае переноса точки IF требуется полностью переработать схему захода на посадку, т.к. при этом необходимо изменить заданные линии пути и границы зон учёта препятствий промежуточного и начального этапов захода на посадку; 

в) провести повторный расчёт минимальных безопасных высот  пролёта препятствий на промежуточном этапе захода на посадку с учётом смещения границ зон учёта препятствий в связи с переносом точки FAP и, при необходимости,  точки IF. Повторный расчёт минимальных безопасных высот  пролёта препятствий на промежуточном этапе захода на посадку может привести к необходимости увеличения значения высоты точки FAP, что требует полного пересчёта всей схемы захода на посадку. 
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Рис. 2. Смещение фактического удаления точки входа в глиссаду.

Рассмотрение приведённого примера показывает, что в общем случае замена  относительных высот, указанных в метрах, на абсолютные высоты, указанные в футах, может быть связана с необходимостью полной переработки схемы. Оценка необходимости полной переработки схемы, а также выполнение такой переработки требует значительных трудозатрат и определённого времени. Переход Российской Федерации на использование при выполнении полетов давления, приведенного к уровню моря по стандартной атмосфере (QNH) и указание на аэронавигационных картах высот, значения которых ниже высоты перехода и эшелона перехода, в виде абсолютных высот (относительно MSL),  запланирован на 13 ноября 2014 года. Выполнить указанные работы с учётом необходимости переработки схем для всех аэродромов Российской Федерации в указанный срок не представляется возможным. 

Это и является основной проблемой  связанной с переходом к опубликованию на аэронавигационных картах схем (процедур) маневрирования для аэродромов с указанием предусмотренных схемами абсолютных высот и других высот в футах.

Для решения указанной проблемы может быть предложен поэтапный  переход к опубликованию схем с абсолютными высотами.
2. Определение основных этапов корректировки аэронавигационных карт и схем (процедур) маневрирования воздушных судов для аэродромов (вертодромов, посадочных площадок) при полётах воздушных судов по QNH с учётом указания высот в футах.
Для обеспечения корректировки аэронавигационных карт и схем (процедур) маневрирования воздушных судов для аэродромов (вертодромов, посадочных площадок) при полётах воздушных судов по QNH с учётом указания высот в футах требуется выполнить значительный объём работ, необходимость которых показана в разделе 1. С целью обеспечения возможности перехода Российской Федерации на использование при выполнении полетов давления, приведенного к уровню моря по стандартной атмосфере (QNH),  и указания на аэронавигационных картах высот, значения которых ниже высоты перехода и эшелона перехода, в виде абсолютных высот (относительно MSL), может быть предложено выполнение необходимых работ в два этапа.

На первом этапе выполняется пересчёт относительных высот в метрах в абсолютные высоты в футах без точного соблюдения всех правил округления публикуемых высот. Отказ от соблюдения правил округления требуется только в тех случаях, когда округление высот приводит к необходимости полной переработки схем полётов. В дальнейшем в настоящей Методике будет проведён подробное рассмотрение всех высот, указываемых на схемах, и определено, в каких случаях потребуется отказаться от точного соблюдения правил округления. Выполнение такого пересчёта во всех случаях может быть выполнено специалистами на местах (сотрудниками организаций, эксплуатирующих аэродромы, вертодромы, посадочные площадки), поскольку для пересчёта не требуется корректировать схемы полётов и нет необходимости привлечения специалистов по дизайну терминальных процедур и применения специального программного обеспечения. Абсолютные высоты в футах публикуются в дополнение к относительным высотам в метрах.

Переработанные аэронавигационные карты в установленном порядке утверждаются и вносятся в инструкции по производству полётов и аэронавигационные паспорта аэродромов.  Утверждённые переработанные аэронавигационные карты направляются на публикацию в документы аэронавигационной информации. При этом указывается дата начала применения, соответствующая дате перехода в Российской Федерации на использование при выполнении полетов давления, приведенного к уровню моря по стандартной атмосфере (QNH),  и указания на аэронавигационных картах высот, значения которых ниже высоты перехода и эшелона перехода, в виде абсолютных высот (относительно MSL).

Публикация абсолютных высот с отступлением в некоторых случаях от правил округления не приведёт к снижению уровня безопасности полётов по сравнению практикой публикации высот в настоящее время. В публикуемых в АИП России аэронавигационных картах предусмотрена возможность установки высотомера по QNH по запросу. При установке высотомера по QNH полёт выполнется с использованием абсолютных высот, которые не указаны на аэронавигационных картах. Эксплуатанты вынуждены самостоятельно рассчитывать абсолютные высоты с использованием опубликованных относительных высот и превышений порогов ВПП и контролировать при выполнении полётов эти абсолютные высоты. Пересчитанные абсолютные высоты при этом не могут быть округлены во всех случаях с соблюдением установленных правил. Округление может быть связано с искажением параметров схем (показано выше в разделе 1). Публикация абсолютных высот в дополнение к относительным даже с отступлением в некоторых случаях от правил округления только улучшит ситуацию.

На втором этапе выполняется переработка аэронавигационных карт с указанием абсолютных высот в футах и с соблюдением всех правил округления, установленных документами ИКАО. Переработка выполняется персоналом специализированных организаций, прошедшим необходимую подготовку по дизайну терминальных процедур,  с использованием соответствующего программного обеспечения.
3. Разработка порядка корректировки абсолютных и относительных высот схем маневрирования, публикуемых на аэронавигационных картах, из метров в футы для обеспечения перехода 13 ноября 2014 г. на использование давления, приведенного к уровню моря по стандартной атмосфере (QNH), при выполнении полетов воздушных судов в воздушном пространстве Российской Федерации. 
3.1. Карты района (AREA CHART - ICAO).
3.1.1. Минимальные высоты полета в зоне.

В АИП России минимальная высота полёта в зоне не указывается.

3.1.2. Высоты пролёта точек донесения.

В АИП России на картах района высоты пролёта точек донесения, как правило, указываются в виде номеров эшелонов. Коррекция,  в таких случаях, не требуется. Если высоты пролёта точек донесения указаны в виде абсолютных высот в метрах, то для перевода высоты пролёта точек донесения в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 10. На карте района высота пролёта точек донесения в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой препятствия в метрах. Для обозначения того, что высота пролёта точек донесения указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом.
3.1.3. Высоты препятствий.

В АИП России на картах района высоты препятствий указываются в виде абсолютных высот в метрах. Для перевода высоты препятствия в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего целого числа. На карте района высота препятствия в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой препятствия в метрах. Для обозначения того, что высота препятствия указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 3.

3.1.4. Высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон.

В АИП России на картах района высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон указываются в виде высот в метрах  с указанием уровня отсчёта (например, AGL – над уровнем земли, AMSL – над средним уровнем моря). Для перевода высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего числа, кратного 100. На карте района высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой в метрах. Для обозначения того, что высота указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 4.
3.1.5. Высоты полёта в зонах ожидания.

В АИП России на картах района высоты полёта в зонах ожидания, как правило, указываются в виде номеров эшелонов. Коррекция,  в таких случаях, не требуется. Если высоты полёта в зонах ожидания указаны в виде абсолютных высот в метрах, то для перевода высоты полёта в зонах ожидания в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 10. На карте района высота полёта в зонах ожидания в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой препятствия в метрах. Для обозначения того, что высота пролёта точек донесения указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом.
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Рис. 3. Пример указания на карте района (AREA CHART - ICAO) абсолютной высоты препятствия в футах.
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Рис. 4. Пример указания на карте района (AREA CHART - ICAO) высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футах.

3.1.6. Минимальные высоты полета по маршруту.

В АИП России на картах района минимальные высоты полета по маршруту указываются в виде абсолютных высот в метрах. Для перевода минимальных высот полета по маршруту в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 10. Это является отступлением от правил округления, в соответствии с которыми минимальные высоты полета по маршруту округляются до 100 футов. Необходимость отступления от правил округления вызвана тем, что в настоящее время в АИП России  минимальные высоты полета по маршруту публикуются с округлением до 10 м. 

На карте района минимальные высоты полета по маршруту в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой в метрах. Для обозначения того, что высота указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 5.

3.1.7. Минимальные высоты векторения.

В АИП России на картах района минимальные высоты векторения, как правило, не указываются. Публикуется обзорная карта минимальных абсолютных высот УВД (см. п. 3.6).
В некоторых случаях публикуется отдельная карта стандартного маршрута прибытия (STAR), на которой указываются минимальные безопасные высоты векторения для различных частей района аэродрома в виде относительных высот в метрах. Это является отступлением от требований Приложения 4 «Аэронавигационные карты» и предпочтительным является публикация обзорной карты минимальных абсолютных высот УВД.
  Для перевода минимальных относительных высот векторения в минимальную абсолютную высоту векторения в футах на карте района или на обзорной карте минимальных абсолютных высот УВД необходимо к относительной высоте векторения в метрах прибавить высоту аэродрома в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 10. Это является отступлением от правил округления, в соответствии с которыми минимальные высоты векторения округляются до 100 футов.  Необходимость отступления от правил округления вызвана тем, что в процессе векторения необходимо обеспечить снижение до высот, установленных схемой захода на посадку.  

На карте минимальные безопасные абсолютные высоты векторения в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой в метрах. Для обозначения того, что высота указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации абсолютных высот векторения в футах на карте STAR показан на рис. 6.
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Рис. 5. Пример указания на карте района минимальных высот полета по маршруту в футах.
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Рис. 6. Пример указания высоты минимальных высот векторения в футах.

3.1.8. Ограничения по высоте.

В АИП России на картах района (AREA CHART - ICAO) ограничения по высоте указываются в виде номеров эшелонов. Коррекция таких карт не требуется.

В АИП России на картах района МВЛ ограничения по высоте указываются в виде высот в метрах  с указанием уровня отсчёта (например, AGL – над уровнем земли, AMSL – над средним уровнем моря). Для перевода ограничений по высоте в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего числа, кратного 100. На карте района ограничения по высоте в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой в метрах. Для обозначения того, что высота указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 7.
3.2. Карты стандартного вылета по приборам (SID).
3.2.1. Высота перехода.

В АИП России на картах SID высота перехода указывается в виде относительной  высоты в метрах. Для перевода высоты перехода в абсолютную высоту в футах необходимо к опубликованной высоте перехода в метрах прибавить высоту аэродрома в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 100. 

Это является отступлением от правил округления высоты перехода, установленных документами ИКАО, в соответствии с которыми абсолютная высота перехода округляется до 1000 футов. Необходимость отступления от правил ИКАО вызвана тем, что значительное увеличение высоты перехода, по сравнению с установленной в настоящее время, может создать трудности при выполнении полётов по существующим схемам. 

На карте SID абсолютная высота перехода в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с относительной высотой перехода в метрах. Для обозначения того, что абсолютная высота перехода указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 8.

3.2.2. Минимальные безопасные высоты в секторе.

В АИП России на картах SID минимальные безопасные высоты в секторе указывается в виде относительных высот в метрах. Для перевода минимальных безопасных относительных высот в секторе в метрах в абсолютные высоты в футах необходимо к опубликованным высотам в метрах прибавить высоту аэродрома в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 100. На карте SID абсолютные минимальные безопасные высоты в секторе в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с относительными минимальными безопасными высотами в секторе в метрах. Для обозначения того, что абсолютные минимальные безопасные высоты в секторе указаны в  футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 9.
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Рис. 7. Пример указания ограничений по высоте в футах на карте района МВЛ

3.2.3. Предусмотренные схемой высоты.

В АИП России на картах SID предусмотренные схемой высоты (высоты точек разворотов, высоты выхода на навигационные точки и др.) указываются в виде относительных высот в метрах (ниже высоты перехода) или в виде номеров эшелонов (выше высоты перехода, переводу в футы не подлежат). Для перевода относительных высот в абсолютные высоты в футах необходимо к опубликованным высотам в метрах прибавить высоту порога ВПП рабочего курса взлёта в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 10. На карте SID предусмотренные схемой высоты в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с относительными предусмотренными схемой высотами в метрах. Для обозначения того, что предусмотренные схемой высоты указаны в  футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 10.
3.2.4. Высоты полёта в зонах ожидания.

В АИП России на картах SID высоты полёта в зонах ожидания, как правило,   указываются в виде номеров эшелонов. Коррекция таких карт не требуется.

Если высоты полёта в зонах ожидания указываются в виде абсолютных высот в метрах, то для перевода высоты полёта в зонах ожидания в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего целого числа, кратного 10. На карте SID высота полёта в зонах ожидания в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой полёта в зонах ожидания в метрах. Для обозначения того, что высота полёта в зонах ожидания указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом.
3.2.5. Минимальные высоты векторения.

См. п. 3.1.7.
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Рис. 8. Пример указания высоты перехода в футах.
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Рис. 9. Пример указания на картах SID абсолютных минимальных безопасных высот в секторе в футах.
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 Рис. 10. Пример указания предусмотренных схемой высот в футах.

3.2.6. Высоты препятствий.

В АИП России на картах SID высоты препятствий указываются в виде абсолютных высот в метрах. Для перевода высоты препятствия в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего целого числа. На карте SID высота препятствия в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой препятствия в метрах. Для обозначения того, что высота препятствия указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 11.

3.2.7. Ограничения по высоте.

В АИП России на картах SID ограничения по высоте, как правило,  указываются в виде номеров эшелонов. Коррекция таких карт не требуется. В иных случаях см. п. 3.1.8.
3.2.8. Высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон.

В АИП России на картах SID высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон указываются в виде высот в метрах  с указанием уровня отсчёта (например, AGL – над уровнем земли, AMSL – над средним уровнем моря). Для перевода высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего числа, кратного 100. На карте района высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой в метрах. Для обозначения того, что высота указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 12.

3.3. Карты стандартного прибытия по приборам (STAR).
3.3.1. Эшелон перехода.

В АИП России на картах STAR эшелон перехода указывается в виде номера эшелона. Коррекция не требуется.

3.3.2. Минимальные безопасные высоты в секторе.

В АИП России на картах STAR минимальные безопасные высоты в секторе указывается в виде относительных высот в метрах. Для перевода минимальных безопасных относительных высот в секторе в метрах в абсолютные высоты в футах необходимо к опубликованным высотам в метрах прибавить высоту аэродрома в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 100. На карте STAR абсолютные минимальные безопасные высоты в секторе в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с относительными минимальными безопасными высотами в секторе в метрах. Для обозначения того, что абсолютные минимальные безопасные высоты в секторе указаны в  футах численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 13.
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Рис. 11. Пример указания на картах  SID высот препятствий в футах.
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Рис. 12. Пример указания на картах  SID  высот верхних границ запретных зон, 

зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футах.

3.3.3. Высоты полёта в зонах ожидания.

В АИП России на картах STAR высоты полёта в зонах ожидания, как правило,   указываются в виде номеров эшелонов. Коррекция таких карт не требуется.

Если высоты полёта в зонах ожидания указываются в виде абсолютных высот в метрах, то для перевода высоты полёта в зонах ожидания в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего целого числа, кратного 10. На карте STAR высота полёта в зонах ожидания в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой полёта в зонах ожидания в метрах. Для обозначения того, что высота полёта в зонах ожидания указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом.
3.3.4. Предусмотренные схемой высоты.

В АИП России на картах STAR предусмотренные схемой высоты (высоты точек разворотов, высоты выхода на навигационные точки и др.) указываются в виде относительных высот в метрах (ниже эшелона перехода) или в виде номеров эшелонов (выше эшелона перехода, переводу в футы не подлежат). Для перевода относительных высот в абсолютные высоты в футах необходимо к опубликованным высотам в метрах прибавить высоту порога ВПП рабочего курса посадки в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 10. 

Это является отступлением от правил округления, в соответствии с которыми предусмотренные схемой высоты округляются до 100 футов.  Необходимость отступления от правил округления вызвана тем, что округление может привести к искажению других параметров схемы, коррекция которых на данном этапе работы не предусмотрена. 

На карте STAR предусмотренные схемой высоты в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с относительными предусмотренными схемой высотами в метрах. Для обозначения того, что предусмотренные схемой высоты указаны в  футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 14.
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Рис. 13. Пример указания на картах  STAR  абсолютных минимальных безопасных высот в секторе в футах.
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Рис. 14. Пример указания на картах  STAR  предусмотренных схемой высот
в футах.

3.3.5. Высоты препятствий.

В АИП России на картах STAR высоты препятствий указываются в виде абсолютных высот в метрах. Для перевода высоты препятствия в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего целого числа. На карте STAR высота препятствия в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой препятствия в метрах. Для обозначения того, что высота препятствия указана в футах численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 15.
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Рис. 15. Пример указания на картах  STAR  высот препятствий в футах.

3.3.6. Ограничения по высоте.

В АИП России на картах STAR ограничения по высоте, как правило,  указываются в виде номеров эшелонов. Коррекция таких карт не требуется. В иных случаях см. п. 3.1.8.
3.3.7. Минимальные высоты векторения.

См. п. 3.1.7.

3.3.8. Высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов и постоянных опасных зон.

В АИП России на картах STAR высоты верхних границ (в некоторых случаях – и нижних границ) запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон указываются в виде высот в метрах  с указанием уровня отсчёта (например, AGL – над уровнем земли, AMSL – над средним уровнем моря). Для перевода высоты границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего числа, кратного 100. На карте STAR высоты границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой в метрах. Для обозначения того, что высота указана в футах численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 16.
3.4. Карта захода на посадку по приборам (APPROACH).
3.4.1. Эшелон перехода.

В АИП России на картах APPROACH эшелон перехода указывается в виде номера эшелона. Коррекция не требуется.
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Рис. 16. Пример указания на картах  STAR  высот границ запретных зон, 

зон ограничения полётов и постоянных опасных зон в футах.

3.4.2. Высота перехода.

В АИП России на картах APPROACH высота перехода указывается в виде относительной  высоты в метрах. Для перевода относительной высоты перехода в метрах  в абсолютную высоту перехода в футах необходимо к опубликованной высоте перехода в метрах прибавить высоту аэродрома в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 100. На карте APPROACH абсолютная высота перехода в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с относительной высотой перехода в метрах. Для обозначения того, что абсолютная высота перехода указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 17.

3.4.3. Превышение аэродрома.

В АИП России на картах APPROACH превышение аэродрома указывается в виде абсолютной высоты в метрах. Для перевода превышения аэродрома в метрах  в футы необходимо значение превышения аэродрома в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего целого числа. Для повышения точности рекомендуется использовать точное значение превышения аэродрома в метрах, содержащееся в отчётах по геодезической съёмке. На карте APPROACH превышение аэродрома  в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с превышением аэродрома в метрах. Для обозначения того, что превышение аэродрома указано в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 18.

3.4.4. Превышение порога ВПП.

В АИП России на картах APPROACH превышение порога ВПП указывается в виде абсолютной высоты в метрах. Для перевода превышения порога ВПП в метрах  в футы необходимо значение превышения порога ВПП в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего целого числа. Для повышения точности рекомендуется использовать точное значение превышения порога ВПП в метрах, содержащееся в отчётах по геодезической съёмке. На карте APPROACH превышение порога ВПП  в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с превышением аэродрома в метрах. Для обозначения того, что превышение порога ВПП  указано в футах численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 18.
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Рис. 17. Пример указания на картах  APPROACH высоты перехода в футах.
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Рис. 18. Пример указания на картах  APPROACH превышения аэродрома и превышения порога ВПП  в футах.

3.4.5. Минимальные безопасные высоты в секторе или высоты прибытия в район аэродрома.

В АИП России на картах APPROACH минимальные безопасные высоты в секторе указывается в виде относительных высот в метрах. Для перевода минимальных безопасных относительных высот в секторе в метрах в абсолютные высоты в футах необходимо к опубликованным высотам в метрах прибавить высоту порога ВПП в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 100. На карте APPROACH абсолютные минимальные безопасные высоты в секторе в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с относительными минимальными безопасными высотами в секторе в метрах. Для обозначения того, что абсолютные минимальные безопасные высоты в секторе указаны в  футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 19.

3.4.6. Высоты полёта в зонах ожидания.

В АИП России на картах APPROACH высоты полёта в зонах ожидания, как правило,   указываются в виде номеров эшелонов. Коррекция таких карт не требуется.

Если высоты полёта в зонах ожидания указываются в виде абсолютных высот в метрах, то для перевода высоты полёта в зонах ожидания в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего целого числа, кратного 10. На карте APPROACH высота полёта в зонах ожидания в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой полёта в зонах ожидания в метрах. Для обозначения того, что высота полёта в зонах ожидания указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом.
3.4.7. Предусмотренные схемой высоты.

В АИП России на картах APPROACH предусмотренные схемой высоты (высоты точек разворотов, высоты выхода на навигационные точки, высоты пролёта навигационных средств и др.) указываются в виде относительных высот в метрах (ниже эшелона перехода) или в виде номеров эшелонов (выше эшелона перехода, переводу в футы не подлежат). Для перевода относительных высот в абсолютные высоты в футах необходимо к опубликованным высотам в метрах прибавить высоту порога ВПП рабочего курса посадки в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 10. 

Это является отступлением от правил округления, в соответствии с которыми предусмотренные схемой высоты округляются до 100 футов.  Необходимость отступления от правил округления вызвана тем, что округление может привести к искажению других параметров схемы, коррекция которых на данном этапе работы не предусмотрена. 

На карте APPROACH предусмотренные схемой высоты в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с относительными предусмотренными схемой высотами в метрах. Для обозначения того, что предусмотренные схемой высоты указаны в  футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 20.
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LOM-THR 4140m min:sec 1.39 123 111 1.02 0.55 0.50 0.45 0.41 0.38 0.35 0.33
RATE OF DESCENT m/s 20 23 27 31 35 39 43 47 5t 55 59
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Рис. 19. Пример указания на картах  APPROACH  абсолютных минимальных безопасных высот в секторе в футах.
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Рис. 20. Пример указания на картах  APPROACH предусмотренных схемой высот в футах.

3.4.8. Превышение верхней точки препятствий.

В АИП России на картах APPROACH превышение верхней точки препятствий указываются в виде относительных высот в метрах. Для перевода относительных высот в метрах в абсолютные высоты в футах необходимо к опубликованным высотам в метрах прибавить высоту порога ВПП рабочего курса посадки в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего целого числа. На карте APPROACH превышение верхней точки препятствий в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с превышением верхней точки препятствий в метрах. Для обозначения того, что превышение верхней точки препятствий указано в  футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 21.

3.4.9. Абсолютная/относительная высота пролета препятствий (ОСА/Н).

В АИП России на картах APPROACH абсолютные/относительные высоты пролета препятствий (ОСА/Н) указываются в виде абсолютных/относительных высот в метрах. Для перевода ОСА/Н в метрах в высоты в футах необходимо опубликованные значения ОСА/Н разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего целого числа.  На карте APPROACH ОСА/Н в футах указываются более крупным и жирным шрифтом рядом с ОСА/Н в метрах. Для обозначения того, что ОСА/Н указаны в  футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 22.

3.4.10. Высота опорной точки.

В АИП России на картах APPROACH высота опорной точки указываются в виде относительных высот в метрах. Для перевода высоты опорной точки в метрах в высоту в футах необходимо опубликованное значение высоты опорной точки разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего целого числа. На карте APPROACH высота опорной точки в футах указываются более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой опорной точки в метрах. Для обозначения того, что высота опорной точки указана в  футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 23.

3.4.11. Высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов и постоянных опасных зон.

В АИП России на картах APPROACH высоты верхних границ (в некоторых случаях – и нижних границ) запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон указываются в виде высот в метрах  с указанием уровня отсчёта (например, AGL – над уровнем земли, AMSL – над средним уровнем моря). Для перевода высоты границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего числа, кратного 100. На карте APPROACH высоты границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой в метрах. Для обозначения того, что высота указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 24.
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Рис. 21. Пример указания на картах  APPROACH превышения верхней точки препятствий в футах.
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Рис. 22. Пример указания на картах APPROACH  ОСА(Н) в футах.
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Рис. 23. Пример указания на картах  APPROACH высоты опорной точки в футах.

[image: image25.jpg]AIP AD 2.1 ULLI-105

RUSSIA AND CIS _ 28 JUN 12

INSTRUMENT ARPROAGH gm ?gg:ggg: %g&% };gg SANKT-PETERBURG, RUSSIA

APPROACH - Sector 000°-360° 2000-0400 :;:g PULKOVO

CHART - ICAO | Tower 1181 DVORDME RWY 10L
TRANSITION LEVEL: ) AD ELEV:  24.1m

THR ELEV:

18.6m

TRANSITION HEIGHT:

30 !
$0.0¢ .59

(900)

30-30 30-40

PZ - 90.02 coordinates

T
30-50

CHANGE: COORD, TL, FL, areas

N (600) X 700 ) 600 1
1 MNM SECT HGT
1 46km from DVOR SPB
| SANKT-PETERBURG
'
o
x
2
|- 59-50 .lbU 59-50
“‘\X\ ~
K, e
R N Ao
S o N ———
88° 1 151 x +—4
. }
(13 \
. / \
(129) ; (19)
) | Bank is 20° ‘/%\,, N X
Pow 0282 SANKT-PETERBURG ormere 1o va
ol132) N59 42 54 E029 48 30 1 9\'*05% P
L 50-40 SCALE 1: 500 000 FLOGO or below B 1% ok < sea
ks 0 5 10 15km - ) 127873
[ it 1 I 87) p
.
(133 . /
29-30 240 oe) Va
k ULR136 3
Alt set: -mm(hPa on req); 600 AGL] 2000’ AGL £
-QFE(QNH on req). o F x
Ot +
BEARINGS AND TRACKS ARE MAG. | 5 i vll L
ELEV, HGT, ALT IN METRES “uza) F e
DISTANCES ARE IN KILOMETRES | 29.50%<" ~ 30-00 T 3010 3020 7 3030, 3040 30-50 A
DME SPB 10.0 8.0 6.0 40 20
HAT (455) (350) (245) (145) (40)
MISSED APPROACH
Climb on tratk 097" to (900),

IF FAF MAPt at D10.0 SPB turn RIGHT to
0200 D10.9 Dé6.0 D30 DVOR SPE, at D4.0 SPB turn
(600) l\ | | | LEFT and then according to chart.

| (500) | | DVORDME
| | | |
| I | I
| I 2% (3'0p) P
| ! @45)| = L~ HGT at
JI : l ¢ LMM (75)
ki8S ) 5 H A HREM 3 I 0 i 2 m
OCA/H A B c D © TRANSITION LEVEL:
- FLO50 when QFE is 733mm mercury column or above;
DVORDME 178(159) | 178(159) | 178(159) | 178(159) - FLO60 when OFE is less than 733mm mercury column
Straight-in and is 706mm mercury column or above;
- FLO70 when QFE is less than 706mm mercury column.
Approach
WARNING
Final approach track is displaced by 1° from RCL.
GROUND SPEED km/h 150 | 180 | 210 | 240 | 270 | 300 | 330 | 360 | 390 | a0 | 450
RATE OF DESCENT m/s 22 | 26 20 15 39 43 48 52 56 61 65
Federal Air Transport Agency AIRAC AMDT 07/12




Рис. 24. Пример указания на картах  APPROACH высоты границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футах.

3.5. Карта визуального захода на посадку (VISUAL APPROACH).
3.5.1. Эшелон перехода.

В АИП России на картах VISUAL APPROACH эшелон перехода указывается в виде номера эшелона. Коррекция не требуется.

3.5.2. Высота перехода.

В АИП России на картах VISUAL APPROACH высота перехода указывается в виде относительной  высоты в метрах. Для перевода относительной высоты перехода в метрах  в абсолютную высоту перехода в футах необходимо к опубликованной высоте перехода в метрах прибавить высоту аэродрома в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 100. На карте VISUAL APPROACH абсолютная высота перехода в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с относительной высотой перехода в метрах. Для обозначения того, что абсолютная высота перехода указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. 

3.5.3. Превышение аэродрома.

В АИП России на картах VISUAL APPROACH превышение аэродрома указывается в виде абсолютной высоты в метрах. Для перевода превышения аэродрома в метрах  в футы необходимо значение превышения аэродрома в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего целого числа. Для повышения точности рекомендуется использовать точное значение превышения аэродрома в метрах, содержащееся в отчётах по геодезической съёмке. На карте VISUAL APPROACH превышение аэродрома  в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с превышением аэродрома в метрах. Для обозначения того, что превышение аэродрома указано в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. 

3.5.4. Превышение порога ВПП.

В АИП России на картах VISUAL APPROACH превышение порога ВПП указывается в виде абсолютной высоты в метрах. Для перевода превышения порога ВПП в метрах  в футы необходимо значение превышения порога ВПП в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего целого числа. Для повышения точности рекомендуется использовать точное значение превышения порога ВПП в метрах, содержащееся в отчётах по геодезической съёмке. На карте VISUAL APPROACH превышение порога ВПП  в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с превышением аэродрома в метрах. Для обозначения того, что превышение порога ВПП  указано в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. 

3.5.5. Высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов и постоянных опасных зон.

В АИП России на картах VISUAL APPROACH высоты верхних границ (в некоторых случаях – и нижних границ) запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон указываются в виде высот в метрах  с указанием уровня отсчёта (например, AGL – над уровнем земли, AMSL – над средним уровнем моря). Для перевода высоты границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего числа, кратного 100. На карте VISUAL APPROACH высоты границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой в метрах. Для обозначения того, что высота указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. 

3.5.6. Предусмотренные схемой высоты.

В Российской Федерации схемы визуального захода на посадку не применяются и на карты VISUAL APPROACH не наносятся (рис. 25). 
3.5.7. Минимальные безопасные высоты в секторе.

В АИП России на картах VISUAL APPROACH минимальные безопасные высоты в секторе указывается в виде относительных высот в метрах. Для перевода минимальных безопасных относительных высот в секторе в метрах в абсолютные высоты в футах необходимо к опубликованным высотам в метрах прибавить высоту порога ВПП в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 100. На карте VISUAL APPROACH абсолютные минимальные безопасные высоты в секторе в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с относительными минимальными безопасными высотами в секторе в метрах. Для обозначения того, что абсолютные минимальные безопасные высоты в секторе указаны в  футах, численное значение высоты дополняется апострофом. 

3.5.8. Минимальная высота уровня глаз пилота над порогом ВПП для систем визуальной индикации глиссады.

В случае, если в АИП России на карте VISUAL APPROACH указывается минимальная высота уровня глаз пилота над порогом ВПП для систем визуальной индикации глиссады в виде относительных высот в метрах, то для перевода относительной высоты в метрах в абсолютную высоту в футах необходимо опубликованную высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего целого числа.
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VISUAL APPROACH PROCEDURES:
1. The conditions of the approach are as follows:
-a decision to carry out a visual approach shall be taken by
a flight crew (a pilot-in-command) and coordinated with ATS unit;
-the flight crew shall have a visual contact with the runway and /or its cues;
-the flight crew shall report that meteorological conditions allow
to carry out a visual approach and landing;
-the execution of a visual approach will not cause a delay in
take-off and landing traffic of aircraft;
~the visibility in the day-time is not less than 2000m for aeroplanes
(not less than 1000m for helicopters) and not less than 4000 m in the night-time.
2. A visual control of glide path indication by using PAPI (PAPI-2°59')
is possible.
3. When a visual contact with the runway and/or its cues is lost,
the flight crew must carry out a flight at the minimum safe height
under IFR to LMM of the runway-in-use and carry out the established instrument
approach procedure climbing to the aerodrome traffic circuit height (300)m.
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Рис.25. Пример карты визуального захода на посадку (VISUAL APPROACH).

3.6. Обзорная карта минимальных абсолютных высот УВД.
3.6.1. Высота перехода.

В АИП России на картах минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) высота перехода указывается в виде относительной  высоты в метрах. Для перевода относительной высоты перехода в метрах  в абсолютную высоту перехода в футах необходимо к опубликованной высоте перехода в метрах прибавить высоту аэродрома в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 100. На карте минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) абсолютная высота перехода в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с относительной высотой перехода в метрах. Для обозначения того, что абсолютная высота перехода указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. 

3.6.2. Превышение аэродрома.

В АИП России на обзорных картах минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) превышение аэродрома, как правило, не публикуется.

В АИП России на картах минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) превышение аэродрома указывается в виде абсолютной высоты в метрах. Для перевода превышения аэродрома в метрах  в футы необходимо значение превышения аэродрома в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего целого числа. Для повышения точности рекомендуется использовать точное значение превышения аэродрома в метрах, содержащееся в отчётах по геодезической съёмке. На карте минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) превышение аэродрома  в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с превышением аэродрома в метрах. Для обозначения того, что превышение аэродрома указано в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. 

3.6.3. Высоты верхних границ запретных зон, зон ограничения полётов и постоянных опасных зон.

В АИП России на картах минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) высоты верхних границ (в некоторых случаях – и нижних границ) запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон указываются в виде высот в метрах  с указанием уровня отсчёта (например, AGL – над уровнем земли, AMSL – над средним уровнем моря). Для перевода высоты границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футы необходимо высоту в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего числа, кратного 100. На карте минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) высоты границ запретных зон, зон ограничения полётов, и постоянных опасных зон в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой в метрах. Для обозначения того, что высота указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. 

3.6.4. Предусмотренные схемой вылета и прибытия по приборам высоты.

В АИП России на обзорных картах минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) предусмотренные схемой вылета и прибытия по приборам высоты, как правило,  не публикуются. Если есть необходимость нанести на данную карту предусмотренные схемой вылета и прибытия по приборам высоты, то см. п. 3.3.4.
3.6.5. Минимальные высоты векторения.

В АИП России на картах минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) минимальные высоты векторения указываются для различных частей района аэродрома в виде относительных высот в метрах. Для перевода минимальных относительных высот векторения в минимальную абсолютную высоту векторения в футах необходимо к относительной высоте векторения в метрах прибавить высоту аэродрома в метрах и полученный результат разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего числа, кратного 10. Это является отступлением от правил округления, в соответствии с которыми минимальные высоты векторения округляются до 100 футов. Необходимость отступления от правил округления вызвана тем, что в процессе векторения необходимо обеспечить снижение до высот, установленных схемой захода на посадку.  

На карте минимальные безопасные абсолютные высоты векторения в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с высотой в метрах. Для обозначения того, что высота указана в футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 26.

3.6.6. Превышение верхней точки препятствий.

В АИП России на картах минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) превышение верхней точки препятствий указываются в виде абсолютных высот в метрах. Для перевода абсолютных высот в метрах в абсолютные высоты в футах необходимо значения абсолютных высот в метрах разделить на 0,3048. Результат округляется до ближайшего большего целого числа. На карте минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) превышение верхней точки препятствий в футах указывается более крупным и жирным шрифтом рядом с превышением верхней точки препятствий в метрах. Для обозначения того, что превышение верхней точки препятствий указано в  футах, численное значение высоты дополняется апострофом. Пример публикации показан на рис. 27.
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Рис. 26. Пример указания на картах  минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) минимальных высот векторения в футах.
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Рис. 27. Пример указания на картах  минимальных абсолютных высот УВД (ATC SURVEILLANCE MINIMUM ALTITUDE CHART – ICAO) превышений верхней точки препятствий в футах.

4. Разработка разъяснений порядка применения правил, предусмотренных документами ИКАО (Doc 8168 «Правила аэронавигационного обслуживания. Производство полетов воздушных судов» (PANS-OPS), при разработке схем (процедур) маневрирования, основанных на использовании давления, приведенного к уровню моря по стандартной атмосфере (QNH), и футов, как единиц измерения высот.

Критерии документа ИКАО Doc 8168 «Правила аэронавигационного обслуживания. Производство полетов воздушных судов»  (далее – PANS-OPS) позволяют выполнить разработку схем (процедур) маневрирования как с использованием QNH, так и с использованием QFE (атмосферного давления на уровне превышения аэродрома или порога ВПП). Все расчётные формулы и значения параметров приведены как для случая использования единиц СИ, так и единиц не в системе СИ. 
В соответствие с правилами PANS-OPS для обеспечения требуемой точности при использовании параметров, указанных в этом документе, вычисления следует выполнять в единицах СИ, переводу в футы и округлению подлежат только окончательные результы расчётов. В промежуточных расчетах следует использовать максимальное располагаемое разрешение.

При выполнении разработки схем (процедур) маневрирования, основанных на использовании давления, приведенного к уровню моря по стандартной атмосфере (QNH), и футов, как единиц измерения высот по правилам PANS-OPS следует особое внимание обращать на соблюдение требований к округлению высот, публикуемых на картах. Кроме того, необходимо учитывать, что округление значений, подлежащих опубликованию на аэронавигационных картах, осуществляется в соответствии с требованиями к разрешению карт, содержащимися в добавлении 6 к Приложению 4 «Аэронавигационные карты» к Конвенции о международной гражданской авиации».
В частности:

· Высота перехода должна округляться до ближайшего большего числа, кратного 1000 фут.;

· Абсолютные высоты в точках схем SID и STAR должны округляться до ближайшего большего числа кратного 100 фут.;

· Абсолютная высота пролета препятствий (ОСА) и/или относительная высота пролета препятствий (ОСН) в схемах неточного захода на посадку округляется до большего числа, кратного 10 фут.; 
· Минимальная абсолютная высота схемы ожидания ниже эшелона перехода округляется до большего числа, кратного 100 фут.;

· Минимальные абсолютные высоты на начальном и промежуточном участках захода на посадку должны округляться до ближайшего большего числа, кратного 100 футов;
· Минимальные безопасные абсолютные высоты в секторе и абсолютные высоты прибытия в район аэродрома (ТАА) должны округляться до ближайшего большего числа кратного 100 фут.;

· Абсолютные/относительные высоты, на которых должно выполнять полет воздушное судно для того, чтобы выдерживать заданную траекторию снижения, должны округляться до ближайшего большего числа кратного 100 фут. за исключением расстояний менее 4 км (2 м. мили) от точки приземления, для которых полученные значения округляются в бoльшую сторону до ближайшей целой величины, кратной 10 фут.
5. Разработка порядка расчета схем (процедур) захода на посадку, основанных на средствах посадки, применяемых в Российской Федерации, и отличающихся от международной практики, при применении давления, приведенного к уровню моря по стандартной атмосфере (QNH), и футов, как единиц измерения высот.

В документе PANS-OPS  отсутствуют правила и критерии расчёта схем (процедур) захода на посадку по ОСП. Вместе с тем, указанная система захода на посадку является широко распространённой на аэродромах России. 
Для расчёта схем и процедур захода на посадку по ОСП необходимо использовать положения п. 16.4. «Методики по построению схем маневрирования в районе аэродрома, на маршруте и определению безопасных высот пролета препятствий с применением традиционных радиотехнических средств», утверждённой 10 мая 2012 г. Росавиацией**. При этом следует использовать вместо указанного в тексте запаса высоты 150 м запас высоты 500 футов; вместо указанного в тексте запаса высоты 75 м запас высоты 250 футов.

__________

** направлена в террториальные органы Росавиации от 11.05.2012 № 3.05-314.
