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Безопасность 

полетов 

Эволюция понятия безопасности полетов 

Комплексная характеристика воздушного транспорта и 

авиационных работ, определяющая способность 

выполнять полеты без  угрозы для жизни и здоровья 

людей  

Состояние, при котором риск причинения вреда лицам или 

нанесения ущерба имуществу снижен до приемлемого 

уровня и поддерживается на этом, либо более низком 

уровне, посредством непрерывного  процесса выявления 

источников опасности и контроля факторов риска (РУБП) 

Состояние авиационной транспортной системы, при 

котором риски, связанные с авиационной деятельностью, 

относящейся к эксплуатации воздушных судов  или 

непосредственно обеспечивающей такую эксплуатацию, 

снижены до приемлемого уровня и контролируются 

(Приложение 19 + ГОСТ Р 55585-2013 )   



Авиационная транспортная система ( АТС ) 

Авиационная транспортная система – система, функцией 

которой является организация и осуществление перевозок 

воздушными судами и выполнение иных работ посредством 

использования воздушных судов, включающая с себя 

соответствующую инфраструктуру, здания и сооружения, 

воздушные суда, техническое оборудование, авиационный 

и обслуживающий персонал, финансы и документы  

(ГОСТ Р 55585-2013) 



 

1.  Принцип остаточности риска (приемлемости риска). 

2. Принцип контролируемости риска. 

3. Принцип баланса между безопасностью и рентабельностью (см. 

п.1). 

4. Принцип регулируемости (управляемости) риска (см.п.2). 

5. Принцип прогрессивной динамики уровня риска (принцип 

развития).  

(РУБП ИКАО) 

«Принципы безопасности полетов» 
 
 

 



СУБП 

Система управления безопасностью полетов  

(safety management system) - системный подход к управлению 

безопасностью полетов, включая необходимую организационную 

структуру, иерархию ответственности, руководящие принципы и 

процедуры (ИКАО).  

                                                                                  

Системный подход - направление методологии исследования, в основе 

которого лежит рассмотрение объекта как целостного множества 

элементов в совокупности отношений и связей между ними, то есть 

рассмотрение объекта как системы (ИКАО). 



СУБП должна как минимум включать: 

 

a) процесс определения фактических и потенциальных факторов 

опасности и оценки соответствующих рисков; 

 

b) процесс разработки и предприятия корректирующих действий, 

необходимых для поддержания приемлемого уровня 

безопасности полетов; 

 

c) функцию обеспечения постоянного мониторинга и регулярной 

оценки адекватности и эффективности мер по управлению 

безопасностью полетов. 



«Что делать?» 

Проблемы разработки и внедрения СУБП 

и внедрения СУБП 



  Статистический 

  Расчётный 

  Экспертный 

  Комбинированные 

- расчётный+статистический 

- экспертный+статистический (коррекция результатов экспертного 

оценивания по новой статистике) 

Способы оценки БП 



ФО (факторы опасности )  

подлежащие идентификации в рамках ИСУБП, 

 обусловлены:  

Состоянием нормативно-правового и методического обеспечения 

процедур; 

Состоянием ВПП, РД, МС; 

Изменениями (внутренними и внешними); 

Орнитологическим обеспечением; 

Состоянием средств НО и АТО; 

Наземным обледенением; 

Уровнем подготовка персонала; 

Культурой БП.  



Формирование показателей и критериев требуемого 

(установленного) состояния АТС 

Оперативный анализ требований и рекомендаций к уровню БП по 

нормативным документам и программам развития 

Анализ динамики состояния эксплуатируемой АТС (показателей 

уровня БП) 

Разработка методики расчета приемлемого (установленного) целевых  

и пороговых уровней БП 

Разработка и ежегодная актуализация научно-обоснованных целевых 

и пороговых уровней БП 

Введение в СУБП (документирование) критериев, целевых и 

пороговых уровней для количественных показателей БП 
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внесены изменения в РОНО 

провайдера 

внесены изменения в программу 

первоначального обучения 

наземного персонала провайдера 



Спасибо  

за внимание! 

utair.ru 
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